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Hausmitteilung || ! Dresden.

Landeshauptstadt Dresden
] vertraulich Der Oberbiirgermeister

CDU-Fraktion GZ: (OB) 6
im Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden

Mitglied des Stadtrates

Johannes Schwenk

Datum: 20, MRZ, 2025

Hauptstrafie
AF0385/25

Sehr geehrter Herr Schwenk,
Ilhre oben genannte Anfrage beantworte ich wie folgt:

»Angesichts der aktuellen Entwicklungen rund um den Einsturz der Carola-Briicke, den bereits
bekannten Problemen zwischen dem Fuf’- und Radverkehr und der zunehmenden Nutzung der
Hauptstrale durch Radfahrende ersuchen wir die Stadtverwaltung um eine detaillierte Stel-
lungnahme zu den nachfolgenden Punkten:

1. Aktuelle Verkehrssituation und Geschwindigkeitskontrollen
Wie viele Radfahrende frequentieren beidseitig durchschnittlich die HauptstraRRe zwischen
Albertplatz und Neustadter Markt?“

Die letzten Zahlungen des Radverkehrs auf der HauptstraRe fanden in den Jahren 2022 am Neu-
stadter Markt und im Jahr 2023 in H6he Metzer StralRe statt. Bei der Zihlung am Dienstag,

6. September 2022 wurden in der Zeit von 7 bis 12 Uhr und von 14 bis 19 Uhr insgesamt 2.800
Radfahrende gezdhlt. Am Mittwoch, 14. Juni 2023 wurden in der Zeit von 6 bis 20 Uhr insgesamt
3.900 Radfahrende gezahlt. Beide Z&hlungen erfolgten unter guten Witterungsbedingungen an
einem sonnigen und niederschlagsfreien Tag. Neuere Zahldaten liegen der Stadtverwaltung nicht
vor.

Nach dem Einsturz der Carolabricke am 11. September 2024 hat sich der Radverkehr in Nord-

Stid-Richtung auf die Gibrigen Elbbriicken neu verteilt. Zdhlungen auf den Elbbriicken ergaben,

dass das Radverkehrsaufkommen in diesem Zuge auf der Augustusbriicke um etwa 50 Prozent
gestiegen ist. Es ist davon auszugehen, dass auch in der HauptstraRe als direkte Weiterfithrung
der Augustusbriicke der Radverkehr seit dem Einsturz der Carolabriicke zugenommen hat.




»Welche Mallnahmen werden ergriffen, um die Einhaltung der vorgeschriebenen Schrittge-
schwindigkeit fiir Radfahrende auf der HauptstraRe sicherzustellen?”

Die HauptstraRe ist von ihrer Gestaltung klar als Fuflgédngerboulevard erkennbar. Zusatzlich ver-
deutlicht die Beschilderung ,Gehweg, Rad frei”, dass Radfahrende in Schrittgeschwindigkeit fah-
ren missen und ZufulRgehende Vorrang haben.

Da es durch das zeitweise hohe Aufkommen an Rad- und Fuverkehr immer wieder zu Konflik-
ten zwischen diesen Verkehrsarten kommt, hat die Stadtverwaltung in Zusammenarbeit mit dem
Ordnungsamt und der Polizei im Rahmen der Sicherheitspartnerschaft mehrere Sensibilisie-
rungs- und Kontrollaktivitaten durchgefiihrt. Naheres wird in der Antwort zu Punkt 3 ausgefihrt.

Der Gemeindliche Vollzugsdienst (Ordnungsamt, GVD) in Sachsen ist nicht befugt, systematische
Verkehrskontrollen zur Uberwachung des flieBenden Verkehrs durchzufiihren. Laut geltendem
Recht darf der GVD nur den ruhenden Verkehr Giberwachen, wahrend die Kontrolle des fliellen-
den Verkehrs ausschlieBlich der Polizei vorbehalten ist. Allerdings kann der GVD im Rahmen des
Ordnungswidrigkeitenverfahrens bei konkretem Verdacht auf eine Verkehrsordnungswidrigkeit
die Identitdt von Betroffenen feststellen. Diese MaBnahmen diirfen jedoch nicht auf Grundlage
systematischer Verkehrsiiberwachung erfolgen. Die Bediensteten des GVD wurden angewiesen,
zufillig festgestellte VerstoRe wihrend des Streifendienstes im Rahmen ihrer Befugnisse zu ahn-
den. Der GVD ist nahezu taglich in den innerstadtischen Fullgdngerbereichen unterwegs.

Im Rahmen der taglichen Streifen sensibilisieren sowohl die Biirgerpolizisten des Polizeireviers
Dresden-Nord als auch die Kolleginnen und Kollegen des GVD die Radfahrenden, verstarkt Riick-
sicht auf ZufuBgehende zu nehmen und die Schrittgeschwindigkeit einzuhalten. Auf der dreige-
teilten Flache der HauptstraBe in den Mittelstreifen und den beiden Flanierwegen entlang der
Geschifte gestaltet sich der Anhaltevorgang als schwierig, da Radfahrende dem Gesprach mit
den Birgerpolizisten ausweichen kénnen.

,Gibt es regelmiRige Geschwindigkeitskontrollen, und welches Zwischenergebnis liegt
Stand Feb. 2025 vor? Wir bitten um eine Gegeniiberstellung von vor und nach dem
11. Sept. 2025.“

Eine technische Uberwachung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 10 km/h
(OLG Naumburg vom 21. Marz 2017, OLG Hamm vom 28. November 2019) ist nicht méglich und
wird nicht durchgefiihrt. Die Griinde hierfur liegen in der GréRe und der Verkehrsfiihrung der als
Boulevard angelegten HauptstraRe sowie in den vielfdltigen Zufahrtsmoglichkeiten der Radfah-
renden.

Dies trifft fiir den Einsatz aller technischen Uberwachungsméglichkeiten der Polizei und des GVD
zu. Die Geschwindigkeit eines Radfahrers kann vom Gerat nur dann ermittelt werden, wenn sie
10 km/h oder mehr betrédgt und der Radfahrer vom Gerat ,,erkannt” wird, d. h. Giber eine ausrei-
chend groRe reflektierende Flache verflgt. Letzteres ist bei Radfahrern i. d. R. nicht gegeben.
Des Weiteren ist es mit dem Messgerat nicht moglich, einzelne Verkehrsteilnehmer anzuvisie-
ren. Vor Beginn einer jeden Messung ist am Messgerét ein sogenanntes Messfeld auszurichten.
Dieses kann danach nicht mehr verandert werden. Befinden sich mehrere , Objekte”, z. B. zwei
Radfahrer, im Messfeld, ist eine Zuordnung der Geschwindigkeit nicht moglich. Dariiber hinaus
sind Fahrrader weder amtlich kennzeichnungspflichtig noch zum Betreiben einer Geschwindig-
keitsmesseinrichtung verpflichtet.




Aus den genannten Griinden finden im Bereich der Hauptstralle keine Geschwindigkeitskontrol-
len des Radverkehrs statt.

2. ,,Konsequenzen bei VerstoRen gegen Verkehrsregeln
Wie viele Unfélle von aber auch mit Radfahrenden sowie Verstofie gegen die Verkehrsre-
geln auf der HauptstraRBe wurden in den letzten 12 Monaten registriert?”

Im Zeitraum vom 11. Méarz 2024 bis 11. Méarz 2025 wurden auf der Hauptstrafie insgesamt flinf
Verkehrsunfalle polizeilich registriert. Davon ereigneten sich vier Verkehrsunfélle vor dem Bri-
ckeneinsturz.

Der GVD hat im Bereich der HauptstraRe in den letzten zwdlf Monaten insgesamt acht VerstoRe
gegen die Verkehrsregeln geahndet. Davon zwei vor und sechs nach dem Briickeneinsturz. Es
handelte sich um insgesamt drei RotlichtverstRe, viermal verbotswidrige Nutzung des Mobilte-
lefons und eine Missachtung des Durchfahrtsverbots in der Adventszeit.

Die aufgefiihrten Fille sind alle Verfahren zu VerstéBen von Radfahrern der letzten zwélf Mo-
nate, die mit derzeitigem Stand nachvollzogen werden kénnen. Aus Datenschutz- und Pro-
grammgriinden stehen ggf. bereits abgeschlossene Verfahren nicht mehr zur Verfligung (siehe
auch § 49c Absatz 5 Ordnungswidrigkeitengesetz).

,Welche Sanktionen wurden dabei verhdngt, und wie wird die Durchsetzung der Regeln ge-
wihrleistet? Wir bitten um eine Gegeniiberstellung von vor und nach dem 11. Sept. 2025.“

Die festgestellten VerstdRe wurden je nach Delikt mit einem Verwarnungs- oder BufRgeld geahn-
det, oder an die Staatsanwaltschaft Dresden tibergeben. Bei anderen Verkehrsordnungswidrig-
keiten fiihrten die Beamten Sensibilisierungsgesprache.

3. , Offentlichkeitsarbeit und Sensibilisierung
Welche Initiativen wurden ergriffen, um Radfahrende aber auch Anwohnende iiber die gel-
tenden Verkehrsregeln auf der HauptstraRe zu informieren und fiir ein riicksichtsvolleres
Verhalten zu sensibilisieren?”

Im Rahmen der Sicherheitspartnerschaft der Landeshauptstadt Dresden mit der Polizeidirektion
Dresden finden regelmiRig Schwerpunktkontrollen und Aufklarungsaktionen statt. Im Vorder-
grund dieser Aktionen steht die Sensibilisierung der Radfahrenden fiir die Belange der ZufufRge-
henden und die Aufkldrung iiber die geltenden Verkehrsregeln (Riicksichtnahme, vorgeschrie-
bene Schrittgeschwindigkeit). In diesem Zusammenhang wird auch Aufkldrungsmaterial in Form
von Postkarten verteilt (siehe Anlage).

Nach Einschitzung der Polizeidirektion Dresden zahlt die HauptstraBe gegenwadrtig nicht zu ei-
nem verkehrspolizeilichen Brennpunkt. Bislang werden im Rahmen der Streifentétigkeit die be-
reits angefiihrten Gesprache gesucht.

,,Gibt es Pline fiir zukiinftige Kampagnen oder Informationsveranstaltungen zu diesem
Thema?“

Es ist geplant, die o. g. Aktionen im Rahmen der Sicherheitspartnerschaft mit der Polizeidirektion
Dresden fortzufiihren und zu verstirken. Dariiber hinaus ist angedacht, im Rahmen des in Erar-
beitung befindlichen verkehrlichen Gesamtkonzepts fiir die Hauptstrale (s. Beantwortung zu




Punkt 4), weitere Aufklarungskampagnen unter Beteiligung der Anwohner und Gewerbetreiben-
den zu entwickeln.

4, ,Infrastruktur und bauliche Mafthahmen
Welche baulichen Verdanderungen sind geplant oder wurden bereits umgesetzt, um die Si-
cherheit fiir FuBganger und Radfahrende auf der Hauptstralle zu erhéhen?”

Seit dem Einsturz der Carolabriicke beschéftigt sich die eingesetzte Task Force mit den notwen-
digen Anpassungen im Verkehrssystem, insbesondere auf den Umleitungsstecken. Fiir die spezi-
fischen Themen des Radverkehrs wurde eine Arbeitsgruppe (AG) ,,Radverkehr Carolabriicke” ge-
grindet, die in der Regel alle zwei Wochen tagt.

Wie bereits erwdhnt, ist die Hauptstrale aufgrund ihrer Lage im Radverkehrsnetz eine der
Hauptstrecken fiir den elbquerenden Radverkehr. Trotz der Konflikte zwischen Ful3- und Radver-
kehr ist eine komplette Verlagerung des Radverkehrs aus der HauptstraRe nicht realistisch und
nicht sinnvoll. Die HauptstraRe ist im Radverkehrsnetz als Hauptradroute IR Ill verankert. Zudem
sind die Gebdude an der Hauptstralle mit den Ldden und Einrichtungen auch Ziel und Quelle von
Radverkehr. Radfahrende als Kunden sind angesichts der Probleme des Einzelhandels auf der
HauptstralRe wichtig und sorgen in Zeiten nach Ladenschluss auch fir eine gewisse soziale Kon-
trolle.

Aus den genannten Griinden arbeitet die AG Radverkehr Carolabriicke seit mehreren Monaten
an einem verkehrlichen Gesamtkonzept fir die HauptstralRe. Bei der Erarbeitung stellte sich her-
aus, dass die zahlreichen konkurrierenden Nutzungsanforderungen in der HauptstrafRe keine fiir
alle Nutzergruppen zufriedenstellende Lésung ermdglicht. Beispielhaft seien folgende zu bertick-
sichtigende Aspekte genannt:

- ZufuRgehende mdochten die Hauptstrafie als Erholungsraum und Flaniermeile nutzen.

- Mobilitatseingeschrankte Personen bendtigen eine durchgehend berollbare Flache (ggf. Ram-
pen).

- Blinde bendtigen haptisch klar erkennbare Elemente, um sich im 6ffentlichen Raum zu orien-
tieren (z. B. reichen Markierungen und Beschilderungen nicht aus).

- Radfahrende méchten behinderungsfrei und auf glatten, gut berollbaren Wegen die Haupt-
stralle durchqueren.

- Radfahrende méchten die in der HauptstraBe befindlichen Ziele (Wohnungen, Geschéfte etc.)
erreichen.

- Gewerbetreibende méchten, dass Passanten die Geschéaftsauslagen und Schaufenster der Ge-
schafte in Ruhe betrachten kénnen.

- Gewerbetreibende méchten im AuBenbereich Geschaftsauslagen, Tische und Stiihle zur gast-
ronomischen Bewirtung platzieren.

- Anwohner méchten ihre Wohnung sicher und bequem mit verschiedenen Verkehrsmitteln er-
reichen.

- Kinder mdchten auf der HauptstraRe und an den Brunnen spielen.

- Der gesamte Bereich der HauptstraRe steht unter Denkmalschutz, weshalb bauliche Verdnde-
rungen —insbesondere Verdnderungen der Oberflaichen — nur unter hohen Auflagen umsetz-
bar sind.

- Aufgrund der aktuellen Haushaltslage stehen kurzfristig keine finanziellen Mittel flir bauliche
MafRnahmen zur Verfligung.




Die Liste ist nicht abschliefend und dient nur der Veranschaulichung der Vielzahl an zu beriick-
sichtigenden Belangen. Das erwdhnte Konzept ist noch nicht abgeschlossen. Ziel ist die Erarbei-
tung eines konsensfahigen Kompromisses alfer Betroffenen und ein bestméglicher Ausgleich der
konkurrierenden Anforderungen. In der Sitzung des Stadtbezirksbeirats Neustadt am 7. April
2025 wird der aktuelle Stand des Konzepts vorgestellt. Dabei werden alle betrachteten Varian-
ten — einschliellich der aus verschiedenen Griinden verworfenen — dargestellt.

»Wird die Moglichkeit in Betracht gezogen, separate Wege fiir FuRginger und Radfahrende
auf oder im ndaheren Umfeld der HauptstraRRe zu schaffen, um Konflikte zu minimieren?*

Die Einrichtung eines Radfahrstreifens oder dhnlichen Weges in der HauptstraRe, in dem aus-
schlieBlich Radverkehr zugelassen ist, wurde aus Griinden der Verkehrssicherheit verworfen.
Eine solche Fiihrung wiirde zu erh6hten Geschwindigkeiten des Radverkehrs und somit zu einer
Verscharfung der Konflikte fiihren. Beispielhaft sei eine Situation genannt, in der eine flanie-
rende Person den Radfahrstreifen tibersieht und unachtsam betritt. In der Folge kollidiert die
Person mit einer radfahrenden Person, die aufgrund des Radfahrstreifens nicht mit FuBverkehr
rechnet und mit hoher Geschwindigkeit fahrt.

Diese Aspekte werden auch im erwdhnten verkehrlichen Gesamtkonzept beriicksichtigt.

Zu alternativen Radverkehrsfithrungen im Umfeld der HauptstraBe wird auf die Antwort zu
Punkt 5 verwiesen.

5. ,Langfristige Verkehrsplanung und Alternativrouten
Welche langfristigen Planungen verfolgt die Stadtverwaltung, um den Radverkehr sowie
FuBverkehr sicher und effizient zu gestalten, ohne die Sicherheit der FuRginger zu beein-
trachtigen?”

Der kontinuierliche Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur auf vom FuRverkehr getrennten Wegen
bzw. Fahrstreifen tragt maRgeblich zur Verringerung der Konflikte zwischen Radfahrenden und
Zufufligehenden bei. Dies erfolgt im Rahmen der schrittweisen Umsetzung des vom Stadtrat be-
schlossenen Radverkehrskonzepts sowie weiterer InfrastrukturmafRnahmen. Allerdings setzen
die reduzierten Haushaltsansatze sehr enge Grenzen flir die Umsetzung.

Zusatzlich erfolgen im Rahmen der Sicherheitspartnerschaft mit der Polizeidirektion Dresden re-
gelmafige Aufklarungs- und Kontrollaktionen in Bereichen, wo Radfahrende aufgrund der infra-
strukturellen Gegebenheiten in FuRgangerbereichen fahren miissen. Die kontinuierliche Ver-
kehrsiiberwachung der Polizei erganzt die MaBnahmen der Stadtverwaltung.

,Gibt es Uberlegungen, alternative Routen fiir den Radverkehr zu férdern oder auszubauen,
um die Hauptstralle zu entlasten?”

Vor Einsturz der Carolabriicke war langfristiges Ziel, die Achse Albertplatz — Carolaplatz —
Rathenauplatz — Pirnaischer Platz durch richtliniengerechte und sichere Radverkehrsanlagen auf
der Achse als attraktive Verbindung einzurichten, um moglichst viel Radverkehr aus der Haupt-
stralle zu verlagern. Diese Strategie wird bei der geplanten Wiedererrichtung der Carolabriicke
weiterverfolgt, ist aber seit dem Einsturz verstandlicherweise nur noch begrenzt wirksam. Des-
halb wurden in der AG Radverkehr Carolabriicke verschiedene Varianten der Umleitungsfiihrung
zwischen Neustadter Markt, Carolaplatz und Albertplatz betrachtet.




Im Ergebnis wurde Ende November 2024 eine interimsweise Fiihrung des Radverkehrs auf Rad-
fahrstreifen und freigegebenen Gehwegen entlang der KépckestraRe eingerichtet, um méglichst

viel Radverkehr von der AlbertstraBe kommend zur Augustusbriicke auRerhalb der HauptstraRe
zu flhren.

Die KonigstraRe als mogliche westliche Umfahrung scheidet derzeit aus, da das dort verlegte
GroRpflaster fiir den Radverkehr kaum nutzbar ist und insbesondere keine gesicherte Radver-
kehrsverbindung zwischen Palaisplatz und Neustddter Markt existiert. In éstlicher Riicklage der
HauptstraRe ist die Einrichtung einer Radverkehrsroute ebenfalls aufgrund von Baustellen, Ram-
pen, Treppen derzeit nicht moglich.

Mit freun GrilRen

)
Dirk Hilbert

Anlage:
Motiv des bei Aufklarungsaktionen genutzten Aufklarungsmaterials (Postkarte)




